
1MIÉRCOLES, 28 DE SEPTIEMBRE DE 2022 
LA PROVINCIA | DIARIO DE LAS PALMAS Día Marítimo Mundial

El lema del año  2022, ‘Nuevas tecnologías para un transporte marí-
timo más ecológico’, refleja la necesidad de apoyar una transición 
del sector hacia un futuro que debe ser más sostenible para todos.

Buque portacontenendores. 

DÍA MARÍTIMO 
MUNDIAL
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Legislación internacional

Logotipo del Día Marítimo Mundial 2022.

UNIENDO EL MUNDO A TRAVÉS DE 
LOS OCÉANOS

La Organización Marítima Internacional destaca en el Día Marítimo Muncial el papel de las tecnologías emer-
gentes para apoyar una transición ecológica del sector, reseñando la importancia de lograr un transporte ma-
rítimo sostenible y en la necesidad de construir de forma más ecológica en un mundo pospandémico.

El lema del Día marítimo mundial 
de 2022, ‘Nuevas tecnologías para 
un transporte marítimo más eco-
lógico’, refleja la necesidad de 
apoyar una transición ecológica 
del sector marítimo hacia un futu-
ro sostenible sin dejar a nadie 
atrás. El lema ofrece la oportuni-
dad de centrarse en la importancia 
de un sector marítimo sostenible 
y en la necesidad de volver a cons-
truir mejor y de forma más ecoló-
gica en un mundo pospandémico. 
La Asamblea General de las Nacio-
nes Unidas proclamó que el tercer 
o cuarto jueves de septiembre de 
cada año se celebre el Día Maríti-
mo Mundial. 

La Organización Marítima In-
ternacional está destacando el pa-
pel de las tecnologías emergentes 
para apoyar una transición ecoló-
gica del sector marítimo hacia un 
futuro sostenible. Durante el Día 
marítimo mundial 2022, el 29 de 
septiembre, las celebraciones se 
centrarán en el lema ‘Nuevas tec-
nologías para un transporte marí-
timo más ecológico’, proporcio-
nando una plataforma para mos-

trar la innovación marítima inclu-
siva, la investigación y el desarro-
llo, y la demostración y el desplie-
gue de nuevas tecnologías.  Con el 
lema de 2022 la jornada tiene co-
mo objetivo promover la innova-
ción inclusiva y la adopción de 

nuevas tecnologías para apoyar 
las necesidades de una transición 
más ecológica del sector maríti-
mo, especialmente en el contexto 
de los países en desarrollo, y en 
particular de los pequeños Esta-
dos insulares en desarrollo y los 

países menos adelantados. El le-
ma también está vinculado a los 
Objetivos de Desarrollo Sosteni-
ble de las Naciones Unidas (ODS), 
en particular los números 13 y 14 
sobre el cambio climático y el uso 
sostenible de los océanos, los ma-
res y los recursos marinos; el  9 so-
bre la industria, la innovación y la 
infraestructura; y el 17, mediante 
el que se destaca la importancia 
de las asociaciones y los medios 
de implantación para lograr estos 
objetivos. 

La pandemia de COVID-19 ha 
puesto de relieve el profesionalis-
mo y el sacrificio de los dos millo-
nes de marinos que sirven en la 
flota mercante mundial. El medio 
marítimo ha seguido transportan-
do más del 80% del comercio 
mundial, incluidos suministros 
médicos vitales, alimentos y otros 
bienes básicos que son funda-
mentales para la respuesta y la re-
cuperación del COVID-19. Sin em-
bargo, cientos de miles de mari-
nos se enfrentan a una crisis hu-
manitaria sin precedentes ya que 
se han quedado varados en el mar, 
sin poder bajarse de los barcos 
que operan con contratos prorro-
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gados por varios meses. Esto debe 
abordarse con urgencia a través de 
los gobiernos, los cuales deben 
considerar a la gente de mar como 
trabajadores esenciales y garanti-
zar que se puedan realizar cam-
bios de tripulación seguros. 

Siempre se ha reconocido que 
la mejor manera de mejorar la se-
guridad en el mar es elaborar nor-
mas internacionales que sean ob-
servadas por todas las naciones 
dedicadas al transporte marítimo, 
y a partir de mediados del siglo 
XIX comenzaron a adoptarse una 
serie de tratados internacionales. 
Varios países propusieron el esta-
blecimiento de un organismo in-
ternacional de carácter perma-
nente con miras a promover la se-
guridad marítima de forma más 
eficaz. No fue hasta el estableci-
miento de las Naciones Unidas 
que estas esperanzas se convirtie-
ron en realidad. En 1948, en el 
marco de una conferencia inter-
nacional que tuvo lugar en Gine-
bra, se adoptó un convenio por el 
que se constituyó formalmente la 
Organización Marítima Interna-
cional (OMI). El Convenio consti-
tutivo de la OMI entró en vigor en 
1958 y la nueva Organización se 
reunió por primera vez el año si-
guiente. Los objetivos de la orga-
nización, que se reseñan en el Ar-
tículo 1 a) del Convenio, son, a sa-
ber: ‘deparar un sistema de coope-
ración entre los Gobiernos en la 
esfera de la reglamentación y de 
las practicas gubernamentales re-
lativas a cuestiones técnicas de to-
da índole concernientes a la nave-
gación comercial internacional; 
alentar y facilitar la adopción ge-
neral de normas tan elevadas co-
mo resulte factible en cuestiones 
relacionadas con la seguridad ma-
rítima, la eficiencia de la navega-
ción y la prevención y contención 
de la contaminación del mar oca-
sionada por los buques’. La Orga-
nización vio la luz en un mundo 
agotado por la guerra, en el que las 
antiguas potencias coloniales aún 
eran dominantes en lo que a pros-
peridad y el comercio se refiere. 
Como resultado de ello, esos paí-
ses también eran las principales 
potencias en el ámbito del trans-
porte marítimo y, como tales, te-
nían tendencia a crear sus propias 
reglas con respecto a la construc-
ción naval y a la seguridad y la do-
tación de los buques, entre otros 
aspectos. Hoy en día todo esto ha 
cambiado. La globalización ha 
transformado el comercio inter-
nacional, han surgido nuevas po-
tencias marítimas y las numero-
sas medidas establecidas por la 
OMI constituyen ahora los ci-
mientos sobre los que puede se-
guir desarrollándose y prosperan-
do un sector más seguro y más 
limpio. La elaboración, implanta-
ción y aplicación de normas inter-
nacionales a escala mundial, 
constituyen la única forma eficaz 
de regular un sector tan diverso e 
internacional.

El 29 de septiembre de 2022 se celebra el Día Marítimo Mundial.
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Comercio mundial

EL TRANSPORTE MARÍTIMO  
EN LA ECONOMÍA GLOBAL

El puerto de Shanghai ha sido la instalación con mayor actividad del mundo des-
de que en 2010 destronó del primer puesto del ranking a Singapur. El puerto de 
Rotterdam es la única infraestructura europea entre los diez primeros puestos. 

El mundo está en constante movi-
miento. Los bienes que se utilizan 
a diario, cosas como el petróleo, 
los minerales metálicos, el carbón, 
los tejidos, los alimentos, los apa-
ratos electrónicos y todo lo que 
nos rodea, además de la naturale-
za, realiza unos cuantos viajes an-
tes de llegar a los consumidores. 
El 90% de todas las mercancías y 
productos básicos viajan por mar.  

Si se tiene en cuenta que el 90% 
del comercio mundial se mueve 
en contenedores, no hay duda de 
que la industria del transporte 
marítimo juega un rol crucial en el 
mantenimiento y desarrollo de la 
economía global. Es por ello que  
una de las bazas más importantes 
son los puertos, más específica-
mente, la capacidad de los puertos 
para gestionar la entrada y salida 
de mercancías, sea como punto de 
trasbordo, de origen o de destino 
final. En la escena portuaria mun-
dial 15 de los 20 puertos más im-
portantes del mundo están en 
Asia y China no es sólo el hogar 
del mayor puerto del mundo, sino 
que también acoge a la mitad del 
ranking de los 20 puertos más im-
portantes del mundo.  

El puerto de Shanghai ha sido el 
puerto con mayor actividad del 
mundo desde que en 2010 destro-
nó del primer puesto del ranking 
al puerto de Singapur. Desde en-
tonces, ha vivido una evolución 
sorprendente, batiendo récords 
un año tras otro. En 2016, el puer-
to gestionó 37 millones de TEUs, 
lo que en su momento suponía la 
cifra más alta gestionada por un 
puerto en un año. Un año des-
pués, rompía su propio récord 
añadiendo 3 millones más a la ci-
fra hasta llegar a los 40 millones 
de TEUs. Su camino superándose 
a sí mismo continuó en 2018 
cuando cruzó la barrera de los 42 
millones. Estas cifras son impre-
sionantes, incluso para los están-
dares chinos, sobre todo si tene-
mos en cuenta que Shanghai se 
encuentra actualmente a tan sólo 
3 millones de TEUs de los 45 mi-
llones que el puerto se había fija-
do como meta para 2040. El puer-
to de Shanghai también acoge a la 
mayor terminal automatizada del 
mundo, el Shanghai Yangshan 
Deep Water Port, que comenzó 
sus operaciones a finales de 2017. 

Antes de que Shanghai le arre-
batase el puesto, el puerto de Sin-

gapur fue de 2005 a 2010 el pri-
mero del ranking entre los puertos 
más importantes del mundo. La 
historia de este puerto se remonta 
a 1819, cuando se construyó para 
compensar la falta de recursos na-
turales de la isla, permitiendo la 
entrada de mercancías en ella. 
Hoy, el puerto de Singapur ofrece 
conexiones con más de 600 puer-
tos en 123 países de los 6 conti-
nentes, con 130.000 buques pa-
sando por sus muelles cada año. 
También es el mayor puerto de 
transbordo del mundo, acogiendo 
a cerca de un 20% de los contene-
dores mundiales. Las autoridades 
portuarias están trabajando en el 
desarrollo del Tuas Port —actual-
mente el mayor proyecto portua-
rio de Singapur— cuyos primeros 
atracaderos estarán operativos en 
2021. Cuando el proyecto esté aca-
bado en 2040, se espera que el 
Tuas Port sea la mayor terminal 
totalmente automatizada del 
mundo, con una capacidad de 65 
millones de TEUs. 

Los puertos de Zhoushan y 
Ningbo, anteriormente dos enti-
dades separadas, se fusionaron en 
2006 para convertirse en el actual 
cuarto mayor puerto del mundo: 
el puerto de Ningbo-Zhoushan, 
que ocupa el tercer puesto a nivel 
mundial en 2022. A pesar de mo-
ver menos contenedores que sus 
homólogos de Shanghai y Shen-
zhen, el puerto de Ningbo tiene en 
realidad una historia de mayor re-
corrido. Cuando Shanghai era ape-
nas una pequeña ciudad de pesca-
dores, Ningbo ya era una flore-

ciente ciudad portuaria gracias a 
su situación estratégica en la ruta 
de la seda durante 2.000 años. 
Hoy, el puerto es conocido por la 
capacidad de sus infraestructuras, 
entre las que se incluyen una gran 
terminal en la que se pueden ges-
tionar hasta 250.000 toneladas 
de petróleo y un muelle de carga 
de minerales con capacidad para 
más de 200.000 toneladas. El 
puerto se encuentra inmerso en 
un proyecto de expansión masi-
vo, incluyendo la construcción de 
una terminal de contenedores de 
10 millones de TEUs que se com-
pletaría en 2020. 

El Puerto de Busan es el prime-
ro en la lista fuera de China y ocu-
pa el sexto lugar en la clasifica-
ción. Abrió en 1876 como una pe-
queña instalación con el propósi-
to de manejar el comercio entre 
Corea, China y Japón. En la actua-
lidad, el puerto de Busan suele fi-
gurar entre los diez puertos más 
activos del mundo cada año. Com-
puesto por cuatro puertos más pe-
queños (el Puerto Sur, el Puerto 
Norte, el Puerto Dadaepo y el 
Puerto Gamcheon) y dos termina-
les (la Terminal de Contenedores 
Gamman y la Terminal Interna-
cional de Pasajeros), los principa-
les socios comerciales del Puerto 
de Busan son Japón, Estados Uni-
dos, China, Vietnam, Alemania y 
Hong Kong. 

El puerto de Rotterdam es el 
más grande, el más activo y el más 
importante de Europa. Además, 
es el único puerto europeo que se 
encuentra entre los diez primeros 
de la lista. Es conocido por su ca-
pacidad de transbordo, la indus-
tria petroquímica y su compromi-
so de operar con normas ecológi-
cas y reducir al mínimo la huella 
de carbono de sus actividades. La 
ciudad de Rotterdam también es-
tá conectada a una infraestructura 
de carreteras y ferrocarriles de pri-
mera calidad, lo que permite abas-
tecer a los países del continente 
europeo de todo tipo de mercan-
cías convencionales y materiales 
industriales. El puerto de Rotter-
dam es uno de los más modernos 
del mundo. Las terminales del 
puerto cuentan con atracaderos 
ampliamente informatizados y 
emplean grúas robotizadas y ca-
rros autónomos. Hay todo tipo de 
sensores para identificar, clasificar 
y almacenar los contenedores, cu-
yos datos son procesados por una 
plataforma basada en la nube. 
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Puerto de Rotterdam en los Países Bajos.

Puerto de Shanghai en China.

El puerto de 
Shanghai es la 
instalación con 
mayor actividad 
del mundo 

El puerto de 
Rotterdam es el 
más grande y el 
más importante de 
Europa
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Entrevista

«HAMILTON Y CÍA HA SABIDO 
ESTAR  EN LOS MOMENTOS CLAVE»

La empresa Hamilton y Cía nació 
en las Islas Canarias en 1837 de la 
mano del escocés Lewis Hamil-
ton. Su actividad se desarrolla en 
el sector naval, es líder  en la con-
signación de plataformas petrolí-
feras en Canarias, ofreciendo ade-
más de consignación de cruceros, 
buques tramp y almacenaje de re-
puestos y mercancías en el puerto 
de La Luz en Las Palmas de Gran 
Canaria. La empresa cuenta con 
una gran reputación de eficiencia 
y profesionalismo, como demues-
tra la gran lista de empresas que 
representan en las Islas Canarias. 
Juan Carlos Núñez, director gene-
ral de la empresa comparte el 
buen momento que vive la com-
pañía,  los retos a los que se en-
frenta y los grandes proyectos que 
tienen en marcha, a nivel local e 
internacional. 

¿Cómo se consigue llegar a 
los casi 200 años de trayectoria 
para la empresa Hamilton y Cía? 

La Compañía comenzó con el 
tesón de la familia Hamilton, ellos 
fundaron la empresa en 1837 y lu-
charon por sacar adelante con su 
modelo propio de negocio. La em-
presa comenzó en Tenerife, siem-
pre alrededor del sector marítimo, 
muy implicados en la actividad 
portuaria, destacando que siem-
pre han tenido muy buen criterio 
y obtenido la confianza de muy 
buenos clientes para el desarrollo 
de la actividad. Un factor que con-
sidero decisivo es que la empresa 
siempre han participado en los 
momentos clave de la historia de 
los puertos en Canarias. Comen-
zaron dando servicio a la flota in-
glesa, cuando llegó el carbón tam-
bién estuvieron implicados en ese 

cambio tecnológico, posterior-
mente y hablando de un sector de 
reciente implantación, el sector 
de los cruceros, ya que Hamilton y 
Cía fue la primera compañía que 
dio este tipo de servicios en Cana-
rias.  

Luego destacar que también 
hemos sido los primeros que aten-
dimos una plataforma de petróleo 
en Canarias. Es decir, Hamilton y 
Cía siempre ha apostado por la in-
novación en los momentos de 
cambios clave del negocio portua-
rio en Canarias. Por último ha co-
menzado la expansión internacio-
nal de la empresa de la mano del 
Grupo Trascoma. Antes nuestro 
mercado era sólo Canarias y ahora 
llega la internalización que está-
bamos buscando. 

¿En qué momento y circuns-

tancias se encuentra actual-
mente la empresa? 

Yo diría que el momento actual 
de Hamilton y Cía es uno de los 
mejores en su trayectoria, a pesar 
de todas las dificultades que he-
mos pasado, primero fue la pan-
demia, ahora mismo estamos con 
esta crisis energética que hace que 
aumente la competitividad entre 
las empresas, ya que ofrecer los 
servicios cada día es más costoso,  
sobre todo por el impacto de la in-
flación, pero a pesar de todo eso 
creo que estamos en un gran mo-
mento de Hamilton y Cía. A día de 
hoy la empresa ha evolucionado 
para ser un operador logístico.  

Hamilton comenzó una inver-
sión en el puerto de Las Palmas 
hace dos años, coincidió justo con 
el comienzo de la pandemia cons-

truyendo una terminal dedicada a 
la reparación, otro paso más allá 
en la empresa, que está apostando 
por ser un operador portuario de 
referencia. 

¿Qué proyectos desarrolla ac-
tualmente o quiere desarrollar 
en el futuro Hamilton y Cía? 

Creo que es el más relevante 
ahora mismo es la terminal de re-
paración naval. Es ahora cuando la 
estamos comenzando a explotar. 
Lo que pretendemos es atraer pro-
yectos de reparación de platafor-
mas y consolidar el Puerto de la 
Luz dentro de este sector.  

Tenemos también algunos pro-
yectos más en fase de planifica-
ción, pero es pronto para comuni-
carlos, la empresa baraja varios 
proyectos a nivel local que po-
drían materializarse en los próxi-
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Juan Carlos Núñez  
DIRECTOR GENERAL HAMILTON Y CÍA

mos años. 
¿Cómo está resultando la ex-

pansión internacional para una 
empresa que nación en Cana-
rias? 

Nosotros tenemos abiertos 
ahora mismo tres destinos en 
donde queremos desarrollar 
nuestro negocio. Uno es el Golfo 
de México, otro es Sudamérica y 
otro es en África. Hamilton y Cía 
quiere llevar su experiencia en el 
servicio a las plataformas allí don-
de están sus clientes, la empresa 
tiene un bagaje de más de 20 años 
y hay nuevos mercados emergen-
tes donde los operadores locales 
no tienen la experiencia necesa-
ria.  Creemos que puede ser un 
factor diferencial a la hora de ayu-
dar a nuestros clientes a desarro-
llar sus negocios en estos países 
donde hoy en día no hay tanto co-
nocimiento en el sector.  

¿Cómo vive el sector de cru-
ceros la recuperación tras el pa-
rón total que supuso la pande-
mia? 

Estuvimos hace dos semanas 
en el Seatrade de Málaga, en el en-
cuentro que hacen todas las em-
presas relacionadas con el sector 
cruceros y la verdad es que volve-
mos con una sensación muy posi-
tiva, no se puede hablar aún de re-
cuperación total pero ya va en ca-
mino. Prácticamente toda la flota 
mundial está reactivada, quedan 
muy pocos barcos parados y la 
ocupación supera con creces el 
70% y algunos incluso están lle-
nando. Da la sensación de que los 
miedos que dejó la pandemia es-
tán prácticamente superados. No 
se va a llegar aún a las cifras de 
2019 pero creemos que en un par 
de años se pueden recuperar to-
talmente.   

Ahora mismo en Canarias tene-
mos una temporada por delante 
con un reto importante porque re-
cibiremos más barcos que nunca. 
Y es verdad que el número de pa-
sajeros igual no va a llegar a la cifra 
del año 2019, pero  en dos años es-
taremos en esa cifra muy proba-
blemente. El sector de los cruce-
ros es turismo y es de los que se re-
cuperan con fuerza, lo hemos vi-
vido en Canarias otras veces, 
siempre que cae el sector,  luego 
se repone con mucha fuerza. 

Juan Carlos Núñez.

Más
de 180 años

en el sector marítimo
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Crucero en el puerto de La Luz en Las Palmas de Gran Canaria.

Canarias se ha convertido en un 
destino de primer nivel para los 
cruceristas de todo el mundo. Ca-
da día es más frecuente ver enor-
mes buques de recreo de las prin-
cipales compañías navieras ancla-
dos en los puertos del archipiéla-
go, que se han dotado de moder-
nas infraestructuras para conectar 
la infraestructura portuaria con el 
centro de las ciudades, lo que per-
mite a los turistas aprovechar al 
máximo las escalas y disfrutar de 
los múltiples encantos que ofrece 
cada isla. 

Visitar Canarias en un crucero 
tiene muchas ventajas, ya que es 
posible disfrutar de las comodida-
des, servicios y diversión a bordo, 
a la vez que se descubre lo que 
ofrece cada una de las islas del ar-
chipiélago. Normalmente, con un 
agradable paseo a pie se llega has-
ta el centro de la ciudad, aunque 
también se puede alquilar un co-
che para recorrer la isla si se dispo-
ne de tiempo suficiente. Si no es 
así, las opciones son tan variadas 
como atractivas: hacer una visita 
cultural por museos y teatros, ir 
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Nuevos servicios

NAVEGAR ENTRE 
LAS ISLAS AFORTUNADAS

Los puertos canarios se han convertido en destino para miles de cruceristas que 
visitan cada año el archipiélago. Las instalaciones portuarias  se han dotado de las 
infraestructuras y servicios necesarios para dar cabida  a este tipo de turismo .

de compras, degustar los mejores 
platos locales en restaurantes y 
bares de tapeo o explorar los atrac-
tivos naturales que brindan las is-
las. Eso sin tener que realizar lar-
gos desplazamientos, ni deshacer 
las maletas en cada puerto. 

Cada una de las escalas en las is-
las puede convertirse en una ex-
periencia inolvidable. Porque en 
ese intervalo de tiempo es posible 
caminar sobre un volcán, seguir 
los pasos de Cristóbal Colón, na-
dar en playas casi infinitas bajo el 
mejor clima del mundo, degustar 
excelentes vinos y quesos de fama 
mundial, descubrir senderos en-
tre árboles milenarios que pare-
cen sacados de un cuento de ha-
das, atravesar barrancos con cas-
cadas sorprendentes o perderse 
en cascos históricos llenos de en-
canto. Si no se cuenta con mucho 
tiempo no hay de qué preocupar-
se. Los principales puertos isleños 
disponen de una variada oferta de 
restaurantes y cafeterías, incluso, 
algunos albergan interesantes 
museos marítimos. También hay 
todo un repertorio de rutas dispo-
nibles que pueden recorrerse en 
pocas horas. Crucero en Santa Cruz de Tenerife.
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ONEPORT

LA MARITIME WEEK LAS PALMAS 2024 
SE CELEBRARÁ EN GRAN CANARIA

La cumbre internacional del sector marítimo Maritime Week Las Palmas (MWLPA) se celebrará en Gran Cana-
ria en 2024, así lo han confirmado Llewellyn Bankes-Hughes, director general de Petrospot, y José Mayor, presi-
dente de la patronal portuaria Oneport, directivos ambos de la entidad organizadora y de la entidad promotora 
de este evento, respectivamente. 

La firma independiente Petros-
pot, especializada en la difusión 
de contenidos especializados en 
los sectores marítimo, energéti-
co y del transporte, y en la orga-
nización de congresos y jornadas 
formativas en estos ámbitos, or-
ganizó en Las Palmas de Gran Ca-
naria en el mes de junio, en el 
Hotel Santa Catalina Royal Hi-
deaway, la Semana Marítima Las 

Palmas 2022 (MWLPA). Iniciati-
va privada, con el respaldo de la 
administración pública, que pro-
mueve en Las Palmas de Gran 
Canaria una de las citas de refe-
rencia en el sector portuario 
mundial a la hora de acceder a in-
formación relevante del merca-
do actual, y facilitar el contacto 
directo entre sus principales ac-
tores.  

El objetivo de la MWLPA no es 
otro que potenciar la imagen del 

puerto entre los operadores ma-
rítimos internacionales. «Todo el 
mundo sabe que el Puerto de Las 
Palmas tiene una gran importan-
cia como enclave de suministro 
de combustibles a buques, pero 
no se conocen tanto otros servi-
cios que presta. Este evento lo 
vamos a celebrar aquí cada dos 
años y cada vez tendrá mayor re-
levancia, seguro», afirma el di-
rector de Petrospot. «estamos 
ante una gran oportunidad de 

iniciar contactos y hacer nego-
cios entre empresas foráneas y 
agentes locales, se trata de con-
gregar en una jornada a las fir-
mas que lideran el transporte 
marítimo internacional, empre-
sas de suministro y asistencia y 
bunkering. 

Por su parte, el presidente de 
Oneport, José Mayor, confirma 
que se  busca ya  fecha para la ce-
lebración de la próxima edición 
de esta cumbre en 2024. Al mar-
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gen del bunkering y del avitualla-
miento, se pretende ampliar el 
abanico de actividades a abordar 
con los sectores de reparaciones 
navales o consignación. Mayor 
destacó el esfuerzo que se ha rea-
lizado, en coordinación con Pe-
trospot, para incluir a Las Palmas 
como centro de celebración de 
esta semana marítima que tam-
bién tiene lugar en otros puertos 
claves del planeta. En su opinión, 
se trata de una cumbre que sirve 
como plataforma de promoción 
mundial del Puerto de Las Pal-
mas, un puerto «bastante sólido, 
nadie puede quejarse de proble-
mas de desabastecimiento, in-
cluso durante la pandemia. Los 
puertos son mercados vivos y ac-
tivos y el Puerto de La Luz reúne 
las condiciones que lo hacen me-
recedor de albergar un congreso 
de este tipo. Es muy conveniente 
para los grandes operadores co-
nocernos y comprobar nuestra 
logística portuaria. El Puerto es 
logísticamente robusto y tiene 
que demostrarlo”.

Intervención de Claudia Beumer, de VT Group.

Acto de bienvenida a la  Maritime Week LPA 2022.

Asistentes al evento.

Panorámica de asistentes en Hotel Santa Catalina.
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Actividad comercial

LA RIQUEZA QUE  
VINO A TRAVÉS  DEL MAR

Instalaciones como el Puerto de La Luz en Las Palmas de Gran Canaria y el Puer-
to de Santa Cruz de Tenerife son infraestructuras básicas para la economía y las 
comunicaciones del archipiélago debido a su estratégica situación geográfica.

Canarias siempre ha estado vin-
culada al mar que la rodea y la na-
vegación ha sido un elemento 
esencial en la evolución econó-
mica y social del archipiélago. Es 
por ello que las instalaciones por-
tuarias han sido siempre puntos 
de referencia fundamental para 
los isleños en sus relaciones con 
el exterior. 

El puerto de La Luz en Gran Ca-
naria cuenta con una privilegiada 
ubicación geográfica, puente en-
tre Europa, África y América, lo 
que lo convierte en  el recinto por-
tuario más importante en el Atlán-
tico Medio. Se encuentra en el no-
reste de la isla de Gran Canaria. 
Por su tamaño, por sus infraes-
tructuras y por la variedad y cali-
dad de los servicios que ofrece. 
Esta situación estratégica ha con-
solidado a este puerto como un 
hub logístico de primer orden con 
más de una treintena de líneas 
marítimas que conectan con más 
de 180 puertos del planeta. El 
Puerto de La Luz en Gran Canaria 
es el más grande del Archipiélago 
canario y uno de los nexos de dis-
tribución de mercancías más im-
portante de España. Dispone en la 
actualidad de casi 16 kilómetros 
de línea de atraque, repartidos en-
tre todos sus muelles, con calados 
que oscilan entre 3 y 45 metros de 
profundidad. Siglos antes de ini-
ciarse su construcción en su ac-
tual ubicación en 1883, este puer-
to ya fue utilizado por Cristóbal 
Colón como bahía y refugio para 
sus embarcaciones rumbo al des-
cubrimiento de América. Con el 
paso del tiempo, se ha convertido 
en un puerto comercial con pres-
tación de servicios de calidad en     

cruceros, bunkering, pesca, co
ntenedores, reparaciones nava-
les, carga y pasaje y dispone, ade-
más, de zona franca y de instala-
ciones fronterizas para el control 
de mercancías. Entre las ventajas 
que ofrece este puerto se inclu-
yen su histórica relación con na-
vieras de todo el mundo, vínculos 
acumulados a lo largo de los años; 
su disponibilidad de instalacio-
nes de última generación; y la fle-
xibilidad y polivalencia de sus 
servicios. Todo esto ha contribui-
do a que el Puerto de La Luz en 
Gran Canaria destaque en la ac-
tualidad como centro logístico de 
contenedores y otras cargas co-
merciales a nivel internacional y 
como estación de servicios para 
los buques que surcan las rutas 
atlánticas, principalmente en 
aprovisionamiento de buques, 
pesca, reparaciones navales (es-
pecializándose en el sector off-
shore) y en suministro de com-
bustibles. 

El puerto de Santa Cruz de Te-
nerife ofrece actividad comer-
cial, de pasajeros, mercante, in-
dustrial, pesquera, y deportiva.  
Está gestionado por la Autoridad 
Portuaria de Santa Cruz de Tene-
rife y  constituye el principal 
puerto de la isla, seguido por el 
Puerto de Los Cristianos. Es el de 
mayor importancia de Canarias 
en términos de pasajeros, pues el 
23% del transporte de pasajeros 
por vía marítima de Canarias se 
realizó a través de este puerto. 
Aparte de acoger conexiones ma-
rítimas interinsulares, el puerto 
de Santa Cruz de Tenerife es pun-
to de escala de numerosas líneas 
marítimas que lo ligan con los 
principales puertos de Europa, 
África y América.  No en vano, es-
tá conectado con 278 puertos in-
ternacionales. En el año 2016, el 
puerto de Santa Cruz de Tenerife 
fue incluido entre los tres princi-
pales puertos del mundo  para el 
tráfico de cruceros según Seatra-
de Cruise Med. Comparte esta 
consideración con el Puerto de 
Southampton (Reino Unido) y la 
terminal de cruceros Kai Tak, del 
Puerto de Hong Kong (China). 
Desde la llegada  del conquista-
dor Fernández de Lugo, el puerto 
de Santa Cruz se convirtió en la 
vía por la que la isla, y la ciudad 
de La Laguna, que era entonces 
capital de la isla y del archipiéla-
go, se relacionaron con el exte-
rior. Fernández de Lugo optó por 
la bahía de Santa Cruz como lu-
gar idóneo a través del cual pene-
trar en la isla en tiempos de la 
conquista. Una vez se consolidó 
esta, el puerto se mantuvo con 
carácter de base defensiva. El ob-
jetivo era malograr cualquier in-
tento de incursión en la isla. 
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Puerto de Santa Cruz de Tenerife. 

Puerto de La Luz en Las Palmas de Gran Canaria.

El puerto de La 
Luz en Gran 
Canaria es el más 
grande del 
Archipiélago

El puerto de Santa 
Cruz de Tenerife 
soporta el mayor 
tráfico de 
pasajeros
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Cada vez hay más mujeres dedicadas al sector naval.

Históricamente, el transporte ma-
rítimo ha sido un sector domina-
do por los hombres y las raíces de 
esta tradición están todavía muy 
arraigadas. Sin embargo, la OMI, a 
través de su Programa de integra-
ción de la mujer en el sector marí-
timo, está realizando un esfuerzo 
coordinado para desplazar esa tra-
dición y ayudar a las mujeres con-
sigan una mayor representación 
en el sector, más en consonancia 
con las expectativas del siglo XXI. 

El sector marítimo necesita más 
mujeres en el sector marítimo, es-
pecialmente en posiciones de li-
derazgo. Existe amplia evidencia 
de que invertir en mujeres es la 
forma más efectiva de levantar co-
munidades, compañías e incluso 
países. Los países con más igual-
dad de género tienen un creci-
miento económico mayor. Los 
acuerdos de paz que incluyen a las 
mujeres son más duraderos. Los 
parlamentos con más mujeres 
promulgan más legislación sobre 
asuntos sociales clave como la sa-
lud, educación, antidiscrimina-
ción y pensiones alimenticias. La 
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Iniciativas

IGUALDAD DE GÉNERO 
TAMBIÉN EN EL MAR

La industria marítima está históricamente dominada por hombres, la OMI hace 
un esfuerzo concertado para ayudar a avanzar y apoyar a las mujeres para que lo-
gren una representación en el sector que se ajuste a las expectativas del siglo XXI.

evidencia es clara: la igualdad para 
la mujer significa el progreso para 
todos. 

Hoy en día, las mujeres repre-
sentan sólo el 1,2% de la mano de 
obra marítima mundial. Esto re-
presenta una tendencia positiva 
en el equilibrio de género, ya que 
el informe estima que 24.059 mu-
jeres prestan servicio como gente 
de mar, lo que supone un aumen-
to del 45,8% en comparación con 
el informe de 2015. Dentro de esta 
industria históricamente domina-
da por hombres, la OMI ha estado 
haciendo un esfuerzo concertado 
para ayudar a la industria a avan-
zar y apoyar a las mujeres para 
que logren una representación 
que se ajuste a las expectativas del 
siglo XXI. 

A través de su programa Muje-
res en el sector marítimo, bajo el 
lema Formación–Visibilidad–Re-
conocimiento, la OMI ha adopta-
do un enfoque estratégico para in-
crementar el aporte de las muje-
res como participantes clave del 
sector marítimo. La OMI continúa 
apoyando la participación de las 
mujeres, tanto en puestos basa-
dos en tierra como a bordo.La OMI aboga por la presencia de más mujeres en el sector naval.
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Historia

CONECTANDO EL MUNDO A 
TRAVÉS DEL RÍO Y EL OCÉANO

La humanidad descubrió el transporte marítimo hace unos 3500 años. Su utili-
dad hizo que esta técnica haya evolucionado de manera sorprendente hasta la 
actualidad, permitiendo el intercambio de mercancías a nivel mundial. 

El transporte marítimo es un con-
cepto que hace referencia a los 
modos y fórmulas utilizados para 
llevar personas o cosas de un pun-
to geográfico a través del mar ha-
ciendo uso de una embarcación. 
Puede parecer increíble, pero lo 
cierto es que la humanidad lo des-
cubrió hace ya más de 5500 años. 

Las primeras formas de trans-
porte marítimo registradas datan 
del año 3500 a.C. y, gracias a ellas, 
se consiguió llevar pequeñas car-
gas y algunos tripulantes a través 
de pequeñas rutas costeras. Poco 
a poco, el avance de la técnica y el 
uso de nuevos materiales fue pro-
piciando que las distancias pudie-
sen ser cada vez mayores. Por 
ejemplo, se atribuye a los vikingos 
la capacidad de crear barcos capa-
ces de navegar tanto por ríos co-
mo por mares. De hecho, fueron 
los primeros en conseguir llegar, 
desde la península escandinava, a 
Inglaterra, al mar Mediterráneo y, 
finalmente, al norte de América. 
Sin duda, se trató de una hazaña 
sin precedentes que, posterior-
mente, sería emulada por los na-
vegantes europeos. 

Sobra decir que la llegada de 
Cristóbal Colón a América o que la 
vuelta al mundo dada por Juan 
Sebastián Elcano fueron otros 
grandes hitos en la historia de la 
navegación. De hecho, para trans 

portar el oro procedente del sur 
de América hasta la Península Ibé-
rica fue todo un desafío para la 
técnica. En aquellos tiempos, se 
consiguió que cada embarcación 
fuese capaz de almacenar, aproxi-
madamente, dos toneladas de ese 
valioso metal. Desde hace dos si-
glos, la navegación y el transporte 
marítimo de mercancías ha expe-
rimentado un desarrollo vertigi-
noso. Tanto es así que, hoy en día, 
todos los países cuentan con in-
fraestructuras  portuarias en las 
que atracan buques cada vez ma-
yores a través de una red que co-
necta con el resto del mundo. 
Además, el uso de contenedores 

también ha colaborado en esta 
causa. Esto es especialmente visi-
ble dentro de Europa. Y es que, 
gracias a los tratados de libre co-
mercio y de libre circulación de 
mercancías, hoy en día, es posible 
llevar contenedores de un lugar a 
otro rápidamente y, además, te-
nerlos posicionados en todo mo-
mento gracias a procesos de 
‘know how’, es decir, de transfe-
rencia tecnológica. Además, com-
parado con otros sistemas de 
transporte, presenta grandes ven-
tajas en términos de costes e, in-
cluso, de contaminación. Por ello, 
no es de extrañar que, en estos 
momentos, estemos contem-
plando una época dorada de este 
sector. En este sentido destacan 
concepto como las autopistas del 
mar,  con el que  la política de 
transportes de la Unión Europea, 
quiere señalar la importancia del 
transporte marítimo. El término 
designa la unión marítima de va-
rios puertos para disminuir el im-
pacto ambiental del tráfico roda-
do, evitar el colapso de las carre-
teras y ofrecer un modo de trans-
porte eficiente. En este contexto, 
el transporte marítimo de corta 
distancia y el transporte por vía 
navegable se presentan como al-
ternativas competitivas al trans-
porte por carretera. En inglés se 
conoce como Short sea shipping 
y, con frecuencia, por sus inicia-
les, SSS.
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Tradicional embarcación egipcia de vela. 

Reproducción de un barco fenicio usado para el comercio martítimo.

Las primeras 
formas de 
transporte 
marítimo datan 
del año 3500 a.C. 

El transporte 
marítimo presenta 
ventajas en 
términos de coste 
y contaminación
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Navegación deportiva

Puerto de Playa Blanca en Lanzarote.

OTRA FORMA DE CONOCER LAS 
AFORTUNADAS

El archipiélago canario dispone de más de 30 puertos y marinas con capacidad para barcos de todo tipo de 
esloras que disponen de unas avanzadas y modernas instalaciones en las que ofrecen todo tipo de servicios 
para las embarcaciones y ssus tripulantes con la garantía de sus aguas navegables durante todo el año. 

Visitar el archipiélago canario en 
barco siempre es la mejor opción 
para aquellos que les gusta disfru-
tar del mar en toda su plenitud. El 
archipiélago disponen de más de 
30 puertos y marinas con capaci-
dad para barcos de todo tipo de 
esloras y aguas navegables los 
365 días del año. La gran mayoría 
de ellos cuentan con unas instala-
ciones modernas y avanzadas 
que ofrecen una amplia gama de 
servicios: catering a bordo, lim-
pieza del casco y reparaciones, 
restaurantes para comer en tierra, 
vigilantes o grúas. Todo lo nece-
sario para abastecer a la nave y a 
sus ocupantes sin necesidad de 

moverse del puerto.  
El puerto de Playa Blanca se en-
cuentra en el sur de Lanzarote, en 
el pueblo de tradición pesquera 
que le da nombre. Este mismo 
puerto, de 129 amarres, dispone 
de un ferry que conecta Lanzarote 
con Fuerteventura en menos de 
35 minutos. Los barcos de menos 
de 70 metros de eslora son bien-
venidos en esta marina, cuyo cala-
do máximo en bajamar es de cinco 
metros y que cuenta con agua y 
electricidad en los pantalanes.  

En la costa oeste de La Palma, en 
un hermoso entorno natural que 
se presta al descanso, se encuentra 
el puerto de Tazacorte. Ofrece nu-
merosos servicios que van desde 
el taller mecánico hasta la zona wi-
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fi o la lavandería, entre otros. Sus 
341 amarres permiten barcos de 
hasta 20 metros de eslora y tres 
metros de calado. También dispo-
ne de ‘travelift’ de 50 toneladas, 
grúa y venta de repuestos. 

Cerca del centro turístico de Ma
spalomas, en el sur de Gran Cana-
ria, se emplaza el puerto de Pasito 
Blanco, con capacidad para 388 
embarcaciones de un máximo de 
40 metros de eslora. Esta marina 
cuenta con amplios servicios para 
garantizar la comodidad de los na-
vegantes y proporcionar todo lo 
que puedan necesitar para su bar-
co, desde servicios de manteni-
miento y mecánica hasta ‘trave-
lift’ de 70 toneladas. En los alrede-
dores del puerto pueden encon-
trarse supermercados, lavande-
rías y cafeterías. 

El puerto de Garachico, inaugu-
rado en el año 2012, está ubicado 
junto al casco histórico. Se trata de 
uno de los pueblos con más en-
canto de la Isla. Situado en el nor-
te de Tenerife, cuenta con 160 
atraques en pantalanes para em-
barcaciones deportivas de hasta 
15 metros de eslora y está protegi-
do del oleaje y las corrientes por 
un dique de 650 metros de longi-
tud. Algunas de las ventajas de sus 
instalaciones son el servicio de vi-
gilancia, agua potable y electrici-
dad en los pantalanes, así como 
una grúa.Puerto de Tazacorte.

El puerto de Pasito 
Blanco tiene 
capacidad para 
388 
embarcaciones

El puerto de la villa 
de Garachico 
cuenta con 160 
atraques en 
pantalanes


